Muhoksen kunta

Pyhanselka rakennemallin
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« Muhoksen Pyhanselan alueelle laaditun rakennemallin
lilkenneselvitys.

» Tydssa laadittiin:
» Nykytilan analyysi
* Liikenne-ennuste rakennemallin mukaiselle maankaytolle
» Liikenteellisten vaikutusten arviointi

« Suositukset ja mitoitukset liikenneverkon
jatkosuunnitteluun

« Tyodn tilaajana on toiminut Mikko Kari Muhoksen kunnalta.
Ty6ta on lisaksi ohjannut Heini Kaskela Lukkaroinen
Arkkitehdit Oy:sta.

« Tydn on laatinut Ramboll Finland Oy, jossa selvityksesta
ovat vastanneet Teemu Tontti, Erkki Sarjanoja ja Valtteri
Vuorio.



Nykytilan analyysi
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* Liikennejarjestelman runko
on valtatie 22, joka on osa
kattavaa TEN-T-verkkoa.

« Kaksikaistainen valtatie,
Muhoksen taajaman
kohdalla katumainen,
kiertoliittymia, valo-ohjaus,
nopeus 40 km/h.

« Paikallisen liikenteen
tarkeimpia yhteyksia ovat
yhdystiet Leppiniementie,

Ketolanojantie ja
Kylmakylantie.

« Katuverkko kytkeytyy
Valtatiehen Muhoksen
taajaman kohdalla
tasoliittymin.

« Katuverkko koostuu
kokoojakaduista ja
tonttikaduista.

Ramboll
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Lilkennemaarat

p
Keskimaardisen vuorokausiliikenteen kehitys LAM-pisteissad vuosina
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Raskas liikenne
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Raskaan liikenteen keskimaaraisen vuorokausiliikennemaaran
kehitys LAM-pisteissa vuosina 2013-2023
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- Henkildvahinkoon johtaneet Liikenneturvallisuus

lilkenneonnettomuudet
painottuvat valtatielle 22
Muhoksen taajamaan ja sen
lansipuolelle.

* Yleisin onnettomuustyyppi
yksittaisonnettomuus.

« Merkittdva maara (40 %)
suojattomien tienkayttdjien
onnettomuuksia (mopot,
polkupyérat, jalankulku).

« Merkittava maara
eldainonnettomuuksia, jotka
eivat ole kuitenkaan
johtaneet henkilévahinkoihin.
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 Oulu-Kontiomé&ki-ratayhteys Rautatieliikenne

* Voimaloiden rakennusaikaiset
ratapenkereet.

« Rautatiekuljetukset
vahentyneet merkittavasti,
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« Matkustajajunaliikennetta
Oulun ja Kajaanin valilla. Ei

|ldhijunaliikennetta.
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« Hyvat pydraily-yhteydet
|ldhinna Oulun suuntaan ja
Muhoksen sisaiselle
lilkenteelle. Reittien
jatkuvuudessa kehitettavaa.

« Tarkastelualueelle ei johda
nykytilassa pyodrateita.

* Yhdysteiden poikkileikkaus ja
pientareet ovat paaosin
kapeat, joten pydraily ei ole
turvallista eika miellyttavaa.

Ramboll
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» Tarkastelualueella ei ole talla
hetkella joukkoliikenteen
tarjontaa.

« Lahimmat |dhiliikenteen
pysakit Leppiniementiella ja
kaukoliikenteen pysakit
Valtatiella 22.

* Linjasto palvelee Muhoksen
sisaista liikkumista ja Ouluun
suuntautuvia matkoja.

« Juna on matka-ajalta
kilpailukykyinen Oulun
suuntaan, mutta vuorovali on
harva. Bussilla matka-aika
voi olla jopa kaksinkertainen
autoon verrattuna.
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Litkenne-ennuste
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« Henkildauton kulkutapaosuus
83 %, henkildluku 1,19,

 Yhteensa 1700 henkil6éautoa

. . e gy e Elektroniikkateollisuus | Puu-, paperl tai Elintarviketeollisuus T0|m|sto vahan Matkailu/leirinta
20

Rakennemallin matkatuotos

kU I kU taVO”Ia . Tydpaikkojen maara

« Kestavien kulkutapojen
jakautuminen riippuu
liilkennejarjestelmasta ja
siihen voidaan vaikuttaa.

kavijéa/tyontekija

- Raskaan liikenteen mé&ars =@\
laskettiin silla oletuksella, i =\
etta kaikki kuljetukset ing
tehdaan kuorma-autoilla.

* Yhteensa 1000 kuorma-
automatkaa vuorokaudessa.

» Rautatien ja putkien
hyddyntaminen
todennakdisesti pienentaa
raskaan liikenteen maaraa.

200 tyopaikkaa

100 tyopaikkaa
Ramboll




Matkatuotoksen suuntautuminen
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Liikenteen ennustettu kehitys
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Liikenteelliset
vaikutukset
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Vaikutukset tieliikenteeseen F JatKOSUEINAIEEEIUSSa

huomioitavaa:

« Liittyma valtatielle voidaan
toteuttaa tasoliittymana.

« Tiesuunnitelma
ohituskaistoista valille
Hyrkas-Sotkajarvi vaatii
toteutuessaan
eritasoliittyman.

« Pyhansivuntien ja

Leppiniementien
poikkileikkaukset ovat liian
kapeat ennustetulle
liilkennemaarien kasvulle.

Ramboll




Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

« Jatkosuunnittelussa
huomioitavaa:

 Jalankulun, pyo6railyn ja
mopojen turvallisuus.

* Yhdysteiden
poikkileikkaukset.

« Muhoksen taajaman
liittymat.
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Vaikutukset jalankulkuun ja pyorailyyn

« Jatkosuunnittelussa
huomioitavaa:

« Jalankulun ja pyo6railyn
yhteydet Leppiniementiella
ja Pyhansivuntiella.

 Jalankulun ja pyoérailyn
jarjestelyt valtatien 22
liittymassa.
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« Jatkosuunnittelussa

Vaikutukset joukkoliikenteeseen e ioitavas:

* Yhteydet rakennemallin
alueelta Muhokseen ja
Ouluun.

Mahdollistaa
joukkoliikenneyhteyksien
kehittamisen myods nykyisille
kayttajille.

Ramboll




--- Rautatie
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B Tarkastelualue

Tarkastelualueen
Saavutettavuus oy
Rautatiekuljetukset

« Oulu—-Kontiomaki-ratayhteys mahdollistaa
rautatiekuljetukset suureen osaan Suomea, satamiin ja
Venajalle.
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« Alue on hyvin saavutettavissa

my6s kuorma-autolla. Alle 4 Tarkastelualueen saavutettavuus
tunnin paassa sijaitsevat KUIjetU kset

suuret kaupungit Oulu,
Rovaniemi, Kajaani ja Kuopio
seka Ruotsin ja Venajan
rajat.

Oulun satamaan on noin 50
kilometria ja se on
saavutettavissa noin 40-45
minuutissa.

Muita satamia alle 4 tunnin
paassa ovat Tornio, Kemi,
Raahe, Kokkola ja Pietarsaari.
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Ramboll Kuva: Tarkastelualueen saavutettavuus neljassa tunnissa kuorma-autolla




« Alue on parhaiten
saavutettavissa
henkil6autolla.

« Oulun keskustaan matka-aika
on alle 45 minuuttia. Muihin
suurempiin kaupunkeihin
matka-aika on yli tunnin.

« Puolen tunnin sisalla ovat
Utajarven, Vaalan ja
Tyrnavan kunnat.

Ramboll

Tarkastelualueen saavutettavuus

Matka-aika henkildautolla

29 30 minuuttia
[ 45 minuuttia

§ 160 minuuttia
Tarkastelualue
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« Etdisyydet asutuskeskuksiin
ovat pitkia, mika pienentaa
kestavien kulkutapojen
potentiaalia alueella.

« Tarkastelualue on
halkaisijaltaan yli 8
kilometria, joten jalankulku
on vaihtoehto lahinna alueen
sisaisille matkoille.

Polkupydra on houkutteleva
vaihtoehto lahinna Muhoksen
alueella.

Joukkoliikenteen matka-aika
on nykytilassa ilman
kavelyaikojakin yli
kaksinkertainen
henkildautoon verrattuna.
Joukkoliikenteen
saavutettavuutta voidaan
kuitenkin parantaa
merkittavasti uusilla linjoilla.

Ramboll
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Ramboll

Yhteenveto liikenteellisista vaikutuksista

» Rakennemallissa on esitetty teollisuus- ja tyopaikkapainotteista
maankayttda, eika se sisdlla uuden kokoojakadun lisaksi toimenpiteita
liilkennejarjestelmaan.

* Maankayton luonteen vuoksi liikenteen arvioidaan olevan
moottoriajoneuvopainotteista.

 Lilkennemaarien kasvu heikentaa alueen liikenteen sujuvuutta ja
liilkenneturvallisuutta.

» Vaikutuksia voidaan lieventaa kehittamalla jalankulun ja pyorailyn
yvhteyksia ja muokkaamalla nykyisten teiden poikkileikkauksia.

» Alue on hyvin saavutettavissa autolla ja rautateitse. Pitkien
etdisyyksien vuoksi kestavien kulkutapojen suosiminen on haastavaa.

» Tarkastelualueelle on suositeltavaa toteuttaa pydrailyn ja
joukkoliikenteen yhteydet ainakin Muhoksen asuinalueilta.

24



Jatkosuunnittelu ja
lisaselvitykset
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Ramboll

Kuljetukset ja logistiikka

» Alue voidaan toteuttaa pelkastaan kuorma-autokuljetuksiin tukeutuen.
» Vaikutukset arvioidaan kohtalaisen kielteisiksi.

« Kielteisia vaikutuksia voidaan lieventaa suosimalla rautatiekuljetuksia.
» Vaatii uusien raiteiden suunnittelun ja rakentamisen.

» Voidaan hyoédyntaa vesivoimalaitosten rakentamisen aikaisia
penkereita.

» Tydssa ei ole tarkasteltu ratakapasiteetin riittavyytta kuljetuksille.
Kapasiteetin ei kuitenkaan talla hetkelld arvioida aiheuttavan
merkittavia rajoituksia kuljetuksille.

» Maankayttd voi olla myds sen kaltaista, ettei se aiheuta merkittavia
maaria kuljetuksia, vaan raaka-aineet ja lopputuotteet voidaan
kuljettaa putkissa, mika lieventaa kielteisia liikenteellisia vaikutuksia.
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» Uusi kokoojakatu

 Lilkennemaara 1000-2500
ajoneuvoa vuorokaudessa,
raskaan liikenteen osuus yli 20
prosenttia.

 Teollisuusalueen kokoojakatu
« 1+1-kaistaa
» Poikkileikkaus 8/7 metria.

* Pyhansivuntie

« Rooli hierarkiassa muuttuu
kokoojakatumaisemmaksi, yli

1000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

* Nykyinen poikkileikkaus kapea,
paallystamaton.
« Parannetaan paallystamalla ja

leventamalla poikkileikkaus 8/7
metriin.

* Leppiniementie

* Nykyinen poikkileikkaus liian
kapea, suositeltavaa leventaa
8/7 metriin.

Ramboll

Tieliikenne
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» Muhoksen ohitustiella voidaan . :
parantaa seka paikallisen etta M U hOksen Oh Itu Stle
pitkdmatkaisen liikenteen
turvallisuutta ja sujuvuutta
merkittavasti.

Vuonna 2014 laaditussa
selvityksessa arvioitu, etta 70 %
valtatien liikenteesta siirtyy
uudelle yhteydelle.

« Valtakunnallisen liikenne-
ennusteen mukaan noin 7000
ajoneuvoa vuorokaudessa
vuonna 2040.

Kannattavuus riippuvainen
liilkennemaarien kehityksesta.

Venajalle suuntautuvan liikenteen
maaralla tulevaisuudessa
merkittava vaikutus etenkin
raskaan liikenteen maaraan.

Ohitustien vaikutuksia ja
kannattavuutta voidaan selvittaa
jatkosuunnittelussa yhteistydssa
ELY-keskuksen kanssa.

Ramboll



« Uuden kokoojakadun varteen on e

suositeltavaa toteuttaa erillinen Ja |a N ku | ku ja IDYO ral |y
pyoratie.

« Parantaa tydmatkapyorailyn
houkuttelevuutta.

1
Jalankulun ja pyordilyn toimenpiteet

* Yhdistetty jalkakaytava ja = Uusi yhteys

pyoratie. <> Yhteystarve

v ey @ Ali-/ylikulku
Yhtendisen pydratien . 4
toteuttaminen Muhoksen S04 Goxont

taajamasta tarkastelualueelle.
« Valtatien pohjoispuolelle.

« Varaudutaan jatkamaan itaan
kohti Utajarvea.

Alikulku Honkalantien kohdalle

« Yhdistaa valtatien etelapuoliset
asuinalueet pydératiehen.

Erillinen pyoratie
kokoojakadun
varteen (yhdistetty
jk+pp)

Leppiniementien pydératien jatke
Lehtoselantielta Pyhansivuntielle
ja Pyhdakosken voimalaitokselle.

Suositeltavaa tarkastella
mahdollisuutta toteuttaa suora
yhteys Muhoksen taajamasta
tarkastelualueelle.

Ramboll




- Joukkoliikenneyhteys Joukkoliikenne

Muhoksen keskustasta
tarkastelualueelle.

« Voidaan toteuttaa \
jatka ma | Ia | | nj aa 40 Joukkoliikenteen toimenpiteet
== Uusi yht
tarkastelualueelle. o SO

=+ Vaihtoehtoinen linjaus

-~

 Jatkosuunnittelussa voidaan
arvioida myos
mahdollisuutta
kutsuohjatulle
joukkoliikenteelle.
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8§
s §

B Linjaus palvelee
B myods Muhoksen
sisaista lilkkumista

» Jos Muhokselle aletaan
liilkenndida
|ldhijunaliikennettda, voidaan
joukkoliikenne jarjestaa
myos liityntalinjana
Muhoksen rautatieasemalle.

Mahdollisuus
§ jatkaa myds
valtatien !
Bl eteldpuolelle

« Aikataulusuunnittelu
yhteisty6ssa alueelle
sijoittuvien tyopaikkojen

A - zZ
Jos Muhokselle aletaan « ¢ (’6
Linjaus valtatien O
3

liilkenndimaan

l&hijunaliikennetta, voidaan kautta o!||5| e,%
0 1 2 tarkastelualue palvella houkuttelevampi Z
— T— tarkastelualueen

liityntabussilla.
Ramboll Y eteldosan tonteille.
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