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Teerikankaan Liikenneselvitys

1. Taustaa

Teerikankaan selvitysalue sijaitsee Muhoksen kuntakeskuksesta noin kymmenen kilometria ita-
kaakkoon. Alue sijaitsee Kontioméki-Oulu-radan varressa ja valtatien 22 pohjoispuolella. I1ta-lan-
sisuunnassa alue rajautuu Hyrkkaantiehen ja Pyhansivuntiehen (maantie 18652). Alueella ei ole
voimassa olevaa asemakaavaa, mutta kaavoitus on kaynnissa (tilanne vuonna 2024). Tama selvi-
tys on laadittu asemakaavatydta ja jatkosuunnittelua varten.
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Kuva 1. Teerikankaan alueen kartta ja suurpiirteinen selvitysalue. (Maanmittauslaitos, Karttapaikka
2023).

Selvitys on tehty Muhoksen kunnan ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta Ram-

boll Finland Oy:ssa, jossa siitd on vastannut Erkki Sarjanoja ja suunnittelijoina ovat olleet Mari
Mutanen ja Ville Parantala.

2. Nykytilanne

2.1 Maankayttd
Voimassa olevassa Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan yhdistelméakartassa (2018) Teerikan-

kaan alueen kohdalle on merkitty tunnus eo, maa-ainesten ottoalue. Valtatien etelapuolella sijait-
sevat Utajarveen kuuluva Teeriseldn maanottoalue ja Muhokseen kuuluva toinen maanottopaikka.
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Teerikankaan Liikenneselvitys

Kuva 2. Ote Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavojen yhdistelmakartasta (2018).

Teerikankaan alue kuuluu Oulun seudun yleiskaavan piiriin, jossa alue on merkitty maa- ja metsa-
talousvaltaiseksi alueeksi (M). Kaavassa tarkastelualueen lapi kulkee valtatie 22 ja pohjoisreu-
nassa rautatie. Rautatien pohjoispuolella on aluemerkintdnad MU, joka maa- ja metsatalousvaltai-
nen alue, jolla on ulkoilun ohjaamistarvetta. Maakuntakarttaan on merkitty Teerikankaan alueelle
my6s moottorikelkkailureitti.

Selvitysalueen lounaiskulma on Utajarven kunnan aluetta.
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Kuva 3. Teerikankaan alueella voimassa oleva Oulun seudun yleiskaava 2020 (Muhoksen kunta,
karttapalvelu). https://kartat.sweco.fi/muhos/
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Teerikankaan Liikenneselvitys

Pyhanselan alueelle, Muhoksen taajaman koillispuolelle, on valmistunut masterplan ja kaavarun-
kotarkastelu vuonna 2024. Siind kaavailtu maankayttdé on merkittava ja monipuolinen teollisuu-
den keskittyma ja perustuu vihredan siirtymaan. Kaavailtu maankayttd on liikenteellisestikin huo-
mattava. Kaavarungon perusteella Teerikankaan lansipuolelle toteutettava liittyméa tulee palvele-
maan huomattavasti Teerikangasta laajempaa maankayttéa. Kaavarungon aineistoa on kuvattu
tarkemmin tassa selvityksessa seuraavissa kappaleissa, silla kaavarunkoselvityksessa on ollut
myds Teerikangas yhtena osana.
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Kuva 4. Pyhanselan rakennemalli

Tarkasteltavalla alueella on ita- ja lansilaidoillaan Fingridin omistamat, Suomen kantaverkkoon
kuuluvat suurjéannitteiset sdhkonsiirtolinjat. Alueen lansipuolella kulkevat 400 kV ja itapuolella
110 kV ja 220 kV voimalinjat.
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Teerikankaan Liikenneselvitys

Torkkolanars
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Kuva 5. S&dhkon suurjannitteinen siirtoverkko Teerikankaan alueen lahella.
(Fingrid 2023). https://karttapalaute.fingrid.fi/

Alueella ei ole asemakaavaa, eika rakennettua katuverkkoa.

Kuva 6. llmakuva Teerikankaan alueesta vuodelta 2021 (Maanmittauslaitos).

Valtatien pohjoispuolella on muistomerkki "Mestaus”-patsas, jolle on suora liittyma valtatielt&.

Selvitysalueella valtatien lahialue on metsaista ymparistoa.
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Teerikankaan Liikenneselvitys

2.2 Liikenneverkko

Valtatie 22 on pituudeltaan noin 185 km pituinen, ja se kulkee Oulun ja Kajaanin vélilla Muhok-
sen, Utajarven, Vaalan ja Paltamon kautta. Se ei kuulu Valtioneuvoston paavaylaasetuksen mu-
kaisiin paavayliin. Valtatie kuuluu Euroopan laajuiseen kattavaan TEN-T verkkoon. Muhoksella yk-
siajoratainen valtatie 22 (Kajaanintie) kulkee Teerikankaan alueen halki. Teerikankaan kohdalla
valtatiella ei ole valaistusta ja tien nopeusrajoitus on 100 km/h.

Tarkastelualueen itareunalla on maantie 18652 (Pyhansivuntie), joka kulkee valtatielta Oulujoen
etelapuolen kautta kohti Muhoksen keskustaajamaa. Sen ja valtatien liittymassa on linja-auto-
pyséakit ja sivusuunnan tulppasaareke. Lisdksi alueella on viisi kiinteistoilta valtatielle omine liitty-
mineen kulkevaa yksityistieta (kuva 7), joista nimettyjé ovat Hyrkk&aantie, Metelintie ja Lehtolan-
kuja. Ensin mainittu johtaa lenkkimaisesti takaisin valtatielle, toisena mainittu on noin kuuden Kki-
lometrin mittainen metsatiekokonaisuus, muut ovat lyhyita "pistoja”. Yksityisteiden liittyméat ovat
ns. avoimia liittymiéd. Tarkastelujaksolla on myds muutamia metsatalousliittymia.
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Kuva 7. Sinisella karttaan merkitty vt 22 halkoo Teerikankaan aluetta

Karjalaisenvaara

(Teiden hallinnolliset luokat, Vaylavirasto 2023).

Valtatieta 22 pitkin kulkee EuroVelo 11 East Europe Route -pydrailyreitti. Valtatien varressa ei ole
erillista jalankulku- tai pyoratieta selvitysalueella.

Alueen pohjoisosassa on Oulu-Kontioméki -rataosa. Rata on sahkdistetty ja yksiraiteinen ja silla
kulkee seka henkilo- ettéa tavaraliikennetta. Lahin tasoristeys, maantien 18652 (Pyhé&nsivuntien)
Pyhansivun tasoristeys, on selvitysalueen itdreunalla. Tasoristeys on vartioitu ja siina on puomi-
laitteet. Alueelta noin 1,5 kilometrin paassa lanteen on vartioimaton Pallin tasoristeys Repokan-
kaantie-nimisella yksityistiella.

Alueella ei ole moottorikelkkailureittejd, mutta sen lapi kulkee historiallinen, osittain polkumainen

tieyhteys, Keisarintie. Se on 1600-luvulla rakennettu tie, joka yhdisti Oulun ja Kajaanin linnat. Tie
on arvotettu valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi.
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Kuva 8. Keisarintien reitti Teerikankaan kohdalla. (Museovirasto 2023)

https://kartta.museoverkko.fi/?action=showRegistryltem&id=1391&registry=rky2000&mapLayers=20

http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_1D=1391

2.3 Liikennemaarat

Valtatien keskimé&aréinen vuorokausilikennemaéara (KVL) vuonna 2022 oli Teerikankaan kohdalla
3690 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen maara (RASKVL) oli 410 ajoneuvoa eli noin
11 % kokonaisliikennemaéarasta.

Kokonaisliikennemaéra on kasvanut jonkun verran, mutta ei merkittavasti vuoden 2013 jalkeen
(ks. kuva 8). Raskaan liikenteen osuus on vuoteen 2022 kasvanut noin viidenneksella vuoden
2012 tasosta.

Lilkennemaarat vuosina 2012-2022 Muhoksen
Teerikankaan kohdalla (Vayla 2023)
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Kuva 9. Liikennemaaréat vuosina 2012—2022 (Vaylavirasto 2023) https://suomenvaylat.vayla.fi/
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Teerikankaan Liikenneselvitys

Pyhansivuntien liikennemaéra oli vuonna 2021 noin 50. Yksityistieverkolta ei ole saatavissa las-
kettua liikennemaaratietoa. Louhoksilta on maa-aineskuljetuksia, joita voi vilkkaimpina paivina
olla kymmenia mutta hiljaisina paivina niita ei ole lainkaan.

2.4 Liikenneonnettomuudet

Teerikankaan alueen kohdalla ei ole poliisin tietojen mukaan sattunut vuosina 2018-2022 yhtaan
liikkenneonnettomuutta, mutta pitemmalla tarkastelujaksolla vuosina 1999—-2015 alueen kohdalla
on tapahtunut 21 elainonnettomuutta, joista kaksi on johtanut loukkaantumiseen ja yksi kuole-
maan. Suistumis-, kohtaamis- tai muita onnettomuuksia, joissa ei ole tullut henkilévahinkoja, on
vuosina 2004—-2015 tapahtunut viisi.
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Kuva 10. Liikenneonnettomuudet vuosina 1999—-2015 Teerikankaan alueella, valtatiella 22 (Tielii-
kenneonnettomuudet, Vaylavirasto 2023).

2.5 Aiemmat liikenteelliset selvitykset

Valtatiesta on laadittu aiemmin muun muassa Valtatien 22 kehittaminen valilla Oulu-Kajaani, esi-

selvitys ja Valtatie 22 Muhoksen kohdalla, kehittdmisselvitys. Molemmat ovat Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen laatimia ja valmistuneet vuonna 2011. Niissa on esitetty valtatielle Teerinkankaan

kohdalle ohituskaistoja ja riista-aitoja seka niihin liittyen yksityistiejarjestelyja.

Valtatielle on laadittu tiesuunnitelma valilla Hyrkas-Sotkajarvi vuonna 2014. Siina on esitetty ka-
navoinnit Muhosperantien (mt 18640) ja Pyhansivun (mt 18652) liittymiin seka niiden valille ohi-
tuskaistat 1+2-kaistajarjestelyilla. Hankkeeseen on suunniteltu myds yksityistiejarjestelyita.

Vuonna 2024 on valmistunut Valtatie 22 Oulu - Kajaani kehittdmisselvitys, jossa ohituskaistojen
lisdksi selvitysalueelle on esitetty tavoitetilanteen ratkaisuiksi tien leventamista 10/7 metriseksi ja
nopeusrajoitukseksi 100 km/h, tosin pistemaisesti voi olla alhaisempia rajoituksia. Liittymat olisi-
vat tasoliittymia, mutta eritasoliittymia toteutetaan, mikali tasoliittyméat heikentavat valtatien su-
juvuutta.

Pyhanselan rakennemallin liikenneselvitys on valmistunut vuonna 2024. Siita on otettu lainauksia
tahan selvitykseen, koska siinéd on ollut mukana myds Teerinkankaan alue.
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Teerikankaan Liikenneselvitys

3. Tavoitteet ja liikenne-ennuste

Asemakaavoituksen tavoitteena on mahdollistaa valtatien varteen merkittava teollinen toiminta-
ja tydpaikka-alueen toteutuminen. Lisaksi Muhoksen kunta on laatinut Pyhénselan kaavarungon,
joka ulottuu Teerikankaalta sahkdlinjojen ymparistossa Oulujoelle saakka. Alue olisi teollisuuden
keskittyma, joka mahdollistaisi satojen teollisen tydpaikan syntymisen. Kaavarunkoalueen lavis-
taisi tieyhteys, joka liittyisi etelassa valtatiehen Teerikankaan kohdalla ja toisessa padassaan Py-

hansivuntiehen ja Leppiniementiehen.

Tassa liikenneselvityksesséa on selvitetty, minkalaiset liikennejarjestelyt ovat tarpeen valtatien
osalta niin, ettéd turvallinen ja sujuva liikenne on mahdollista raskaan liikenteen, henkil6autoliiken-
teen ja joukkoliikenteen seka jalankulun ja pyoéréliikenteen osalta. Selvityksessa on huomioitu
sekd Teerikankaan alueen ettd Pyhanselan kaavarungon liikennetuotokset ja liikennejarjestelyt.

Valtatielle 22 laadittu liikenne-ennuste pohjautuu valtakunnalliseen liilkenne-ennusteeseen, jota

on tarkennettu maankayton tavoitteiden pohjalta myéhemmin liikenneratkaisujen vaihtoehtoku-
vausten mukaisesti. Ennustevuosina on kaytetty seka vuotta 2040 ettd 2060, jotta voidaan arvi-
oida mahdollisia vaiheittain rakentamisen tarpeita ja mahdollisuuksia seka maankayton toteutu-
misen jaksottumista ja niiden liikenteellisia vaikutuksia.

Koko Pyhanselan alueella tarkkoja maankayttétietoja ei vield ole. Liikennetuotos on arvioitu tyén-
tekijaméarén ja maankaytén arvoidun toiminnan perusteella kayttaen valtakunnallisia liikenne-
tuotoslaskelmien ohjeita. Lisaksi apuna on kaytetty Oulun seudun liikennemallia, jolla on arvoitu
liikkenteen suuntaumista. Pyhanselan rakennemallin liikenne-ennuste laskettiin arviolla, etta uusi
maankayttd tuottaa noin 880 uutta tydpaikkaa ja tama luku pitaa sisalladn myds Teerikankaan
alueen.

Teerikankaan ennakoidun maankayton pohjalta on arvioitu, ettd alueella on 150-250 tyopaikkaa.
Vaihtoehtoisten maankéayttdratkaisujen perusteella alueelle raaka-aineita tuovan raskaan liiken-
teen maara ovat noin 120—-250 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tassa on oletettu, etta valmiit tuotteet
toimitetaan eteenpéin junakuljetuksina. Liséksi huoltoajona on noin 10—40 raskasta ajoneuvoa
paivittain.

Teerikankaan alueen liikenteen suuntautumisen osalta on arvoitu, etta raaka-aineet tuodaan idan
suunnasta ja huoltoautoliikenne saapuu lannen suunnasta. Tydntekijat liikkuvat paaosin henkilo-
autoilla. Jonkin verran on kimppakyyti- seka joukkoliikennemahdollisuutta. Myo6s polkupy®6ralii-
kenne on mahdollista, silla Muhoksen taajama on vain noin 10 kilometrin paassa ja valilla on pal-
jon asutusta. Utajarven taajama on hiukan etadmpana. Tassa on arvioitu, etta henkildautolla kul-
kee 95 % tyontekijoista ja yhdessd autossa on keskiméarin 1,1 tydntekijaa. Tyontekijoistéd on ar-
vioitu kulkevan noin 80 % l&dnnesta ja 20 % idastéd. Koko Pyhanselan alueen osalta idédn suunnan
suhteellinen osuus on hiukan pienempi, vrt. kuva 11 (Pyhanselan liikenneselvitys).
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Kuva 11. Oulun seudun liikennemallin mukainen liikkenteen suuntautuminen Pyhéanselan alueelta.

Valtatiella on varauduttava ohituskaistoihin ja korkeaan nopeusrajoitukseen eli tavoitteena on no-
peusrajoitus 100 km/h. Jos liittyméat ovat tasoliittymi&, nopeusrajoitus on todennékdisesti 80
km/h.

4. Liikenteelliset vaihtoehdot
4.1 Valtatieliittymien méaéara ja sijainti

Nelihaaraisia liittymia ei voi valtatielle rakentaa, joten ne on oltava kolmihaaraisia eli ns. T-liitty-
mia.

Jotta valtatien standardi pysyy korkeatasoisena, tiella ei voi olla useita liittymé& uusille maankayt-
tdalueille. Koska valtatien pohjoispuolelle on tulossa laaja maankayttdalue, valtatieliittymien on
oltava katuliittymia, ts. suoria tonttiliittymia ei sallita. Vaylaviraston ohjeen (Tasoliittymat-ohje,
Tiehallinto, 2001) perusteella valtatiella voisi olla enintdan kaksi liittymaa valtatien kilometria
kohti. Toisaalta suositeltava liittymavali tulisi olla 800 metria vilkasliikenteisten teiden osalta. Tar-
kastelujakson pituus on noin 2,3 km, joten teoriassa liittymia voi olla yhteenséa nelja, kaksi mo-
lemmille puolille.

Tarkasteltavan alueen kohdalla valtatiessa on kaksi kaarretta ja niiden vélissa suora. Kaarresateet
ovat 1920 ja 2160 m (Suomen vaylat), joten ne mahdollistavat liittymien rakentamisen (Tasoliit-
tymat-ohje). Paatien ulkokaarre tai suora on parempi paikka liittymalle kuin sisdkaarre. Valtatiella
ei ole sellaista pituuskaltevuutta, mika vaikuttaisi liittymé&paikan valintaan.
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Kuva 12. Valtatien kaarresateet (Suomen vaylat).

Koska valtatielle on aiemmissa suunnitelmissa esitetty ohituskaistoja, niiden ratkaisu rajoittaa
merkittavasti liittymien paikkoja. Tavanomaista vilkasliikenteista tasoliittymaéa ei voi sijoittaa ohi-
tuskaistan kohdalle, vaan sen on oltava ohituskaistajakson ulkopuolella. Valtatielle laaditussa tie-
suunnitelmassa on esitetty, etta Teerikankaan kohdalla olisi perakkaiset ohituskaistat, eli ensin
ohituskaista ajosuuntaan ja sen jalkeen vastakkaiseen suuntaan. Ohituskaistat on suunniteltu Mu-
hosperantien ja Pyhasivuntien vdlille ja noin puolivéalissé ohituskaistattomalla jaksolla on liittymat
valtatien molemmille puolille. Ohituskaistat voivat periaatteessa olla myds rinnakkain, ja niiden
pituus on noin kaksi kilometria. Ohituskaistojen sijoittumista rajoittaa valtatien kaarevuus, silla
ohituskaistojen alkamis- ja paattymiskohtia ei suositella mutkien kohdalle.

Ohituskaistan kohdalla voi olla ns. suuntaisliittyma, joka mahdollistaa valtatielta erkanemisen ja
liittymisen vain yhdestd suunnasta / yhteen suuntaan. Molempiin suuntiin liittyminen edellyttaa
risteyssiltaa, jolloin muodostuu perusverkon eritasoliittyma.

4.2 Valtatiella tasoliittymat

Uusi maankaytto sijoittuu valtatien ja rautatien pohjoispuolelle, ja tassa oletetaan, etté valtatien
eteldpuolella sailyy maanottoalueet. Uudelle alueelle liikennettad on kahdesta liittymasta: nykyisen
Pyhasivuntien kautta ja uudesta liittyméasta Hyrkkaantien kohdalta. Jalkimmainen on alueen paa-
liittyma ja katuyhteys jatkuu Pyhaselan alueelle. Itéinen liittyma on padosin raaka-aine- ja eri-
koiskuljetusten kaytdssa. Lisaksi liittymia on valtatien etelapuolelle. Tavanomaiset tasoliittymat
eri puolille valtatieta on rakennettava porrastettuna. Porrastus suositellaan tehtavéksi vasen-oi-
keaporrastuksena.

Jos maankéayttoalueista toteutuu vain Teerinkankaan alue, niin liikenne-ennustevaihtoehdossa A
on laadittu oletuksella, ettd tydntekijéita on 250 (saapuvia autoja yhtensa 225 kpl) ja raaka-ai-
neita tuovia rekkoja saapuu alueelle yhteensa 125 vuorokauden aikana. Lisaksi alueella kay
muuta raskasta liikennetta huoltoa varten noin 40 autoa vuorokauden aikana.
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Kuva 13. Teerikankaan tasoliittymien liikennevirrat eri suunnissa, jos maankayttba on valtatien ja
rautatien pohjoispuolella, luvut ovat liikenne-ennustevaihtoehdon A mukaiset ja vuodelle 2040
(kaikki autot eli keskiméaaraiset liikkennemaarat ja kursiivilla raskaan liikenteen maarat siitd).

Pyhanselantien (maantien 18652) liittyma voi jdada nykypaikalleen, silla sen siirtamiselle ei ole
nahtavissa tarvetta ja radan tasoristeys sailyy nykypaikallaan. Pyhasivuntien liittymaan tarvittai-
siin sivusuunnan tulppasaareke ja suositellaan vaistétilaa.

Teerikankaan lantisen liittyma liikennevirtojen perusteella liittymé&an tarvitaan sivusuunnan tulp-
pasaareke, vasemmalle kddntyvien kaista ja padsuunnan erotettu oikealle kdaantymiskaista.

Toisessa liikenne-ennusteessa (ve B) raaka-ainetta tuodaan vuorokaudessa 250 rekalla idan
suunnasta (eli tuplamé&éaré kuin edelld) ja henkilékuntaa on 200 kpl (edella 250). Oletuksena on,
ettd raaka-ainekuljetuksista kayttaa itdisempaa liittymaé vahan yli puolet ja loput ajaa lantisen
liittyméan kautta. Henkilokunta ja muu liikenne kéyttaa lantista paaliittymaa. Liikennetuotoslaskel-
missa on arvoitu, ettd henkildkunnan henkildéautoliikennetta on vuorokaudessa noin 180 saapuvaa
autoa, eli pieni osa kayttaa kimppakyytia tai kulkee pyérélla tai linja-autolla.
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Kuva 14. Teerikankaan tasoliittymien lilkennemaéaréat eri suunnissa, jos maankayttdéa on valtatien
ja rautatien pohjoispuolella. Liikenne-ennuste on vaihtoehdon B mukainen ja vuodelle 2040 (kaikki
autot eli keskimaaraiset lilkennemaarat ja kursiivilla raskaan lilkenteen maarat siitd).

Vaihtoehdon B mukaisten liikennevirtojen perusteella Teerikankaan lantiseen liittymaan tarvitaan
sivusuunnan tulppasaareke, vasemmalle kd&ntyvien kaista ja padsuunnan erotettu oikealle kdan-
tymiskaista. Pyhasivuntien liittymaan on runsaan raskaan liikenteen takia rakennettava kana-
vointi, tdssa tapauksessa erityisesti on tarpeen padsuunnan erotettu oikealle kdantymiskaista. Va-
semmalle kaantyvien kaistaa ei liilkenne-ennusteen perusteella tarvita, mutta ainakin vaistotila on
syyta tehda.

Uudelta maankayttdalueelta rakennetaan katuyhteydet Pyh&nselantielle seké tasoristeyksen
etela-, etta pohjoispuolelle. Pyhéseléntien suoraan jatkava liikkennemaéra on edelleen niin pieni,
etta katuliittymaét voivat olla avoimia liittymia ilman kanavointeja.

Valtatien etelapuolella on nykyaan kaksi kiviaineksen ottoaluetta, joilla on suorat liittymat valta-

tielle. Lisaksi alueella on metsateitd. Ennen ohituskaistojen rakentamista etelapuolen liittymat voi-
vat jadda ennalleen tai ne keskitetddn yhteen liittymaan ja valtatien eteldpuolelle rakennetaan
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rinnakkaistieyhteys. Ohituskaistojen rakentamisen myota eteldinen liittyma tulisi olla ohituskaista-
jakson paassa, mika tarkoittaa rinnakkaistien rakentamista valtatien etelapuolelle. Jos kiviainek-
sin otto on loppunut ohituskaistojen rakentamiseen mennessa, vahaliikenteisen suuntaisliittyméan
rakentaminen lienee mahdollista ohituskaistan kohdalle, mutta ratkaisu tarkentuu ohituskaistajak-
son jatkosuunnittelun yhteydessé. Valtatien eteldpuolelle johtava liittyma tulisi olla vahintadn noin
300 metria paaliittymasta itadn péain, jotta paaliittyman kanavointi ei olisi sen kohdalla.

Valtatielle rakennettavan etelaisen liittyman vaihtoehtona on rinnakkaistien jatkaminen lanteen
Muhosperéntielle eli maantielle 18640 ja silta on nykyinen yhteys edelleen valtatielle. Tamén
vaihtoehdon jarkevyys ratkeaa tarkemmassa suunnittelussa, kun selvitetdan tarkemmin alueen
kiinteistdjen kulkuyhteydet ja niihin tapahtuvat muutokset valtatien kehittdmisen myota.

Kolmantena maankaytéllisena vaihtoehtona on arvioitu, etta yhteys jatkuu valtatielta rautatien
pohjoispuolelle. Eli lantinen paaliittyma palvelee my6s Pyhanselan aluetta kokonaisuudessaan. Py-
hanselan kaavarungon liikenneselvityksessa on arvioitu, ettd koko Pyhanseldn maankayttd, siis
Teerikangas mukaan luettuna, tuottaisi vuorokauden aikana keskimaérin noin 2700 ajoneuvoa,
josta noin 1000 olisi raskaita ajoneuvoja. Em luvut ovat molemmat suunnat yhteensa. Samaisen
liikkenneselvityksen mukaan noin puolet suuntautuu Teerinkankaan paaliittymasta valtatielle Mu-
hoksen suuntaan /suunnasta, viidennes Kajaanin suuntaan /suunnasta ja loput Leppiniementien
kautta.

Teerikankaan lantinen eli paaliittyma muistuttaisi liikennemaariltadn nykyista valtatien 22 ja Ylikii-
mingintien liittym&4a. Ennustetuilla liikennemaarilla liittyman tulisi olla vastaava kuin edellisilla
vaihtoehdoilla, tai toisin sanoen edelld kuvatut jarjestelyt riittadvat palvelemaan koko Pyhanselan
aluetta. Koko Pyhéanselan alueen kannalta Pyhansivuntie on vaihtoehtoinen reitti ja erityisesti eri-
koiskuljetusten reitti.

Arviointi perustuu siihen, etta valtatiellda kaytetdadn 80 km/h-nopeusrajoitusta, joka kdytannéssa
liitettdisiin Muhoksen suunnan 80-rajoitukseen. Véalimatka Muhosperéntien liittymassé alkavaan
rajoitukseen on noin kilometri. Jatkosuunnittelussa rajoitusta tarkennetaan, ja on mahdollista,
ettd sen on oltava 60 km/h runsaan raskaan liikenteen takia. Se ei vastaa valtatien tavoitteita.

Paaliittyman yhteyteen on syyté toteuttaa joukkoliikenteen pysékit. Itaisen liittyman pysakkien
tarve ratkaistaan jatkosuunnittelussa.
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Kuva 15. Valtatien liittymien ja rinnakkaistien periaatteelliset sijainnit tasoliittymien osalta.
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Kuva 16 Teerikankaan paaliittyméan tasoratkaisu (Sweco ja Ramboll 2024).

4.3 Valtatiella eritasoliittyméa

Jos liikenne paaliittymésséa kasvaa merkittavasti edella arvoidusta, niin on tarpeen tehda paaliitty-
maéan tasoliittyman paikalle eritasoliittymé. Toinen peruste sille on se, etta ohituskaistat joudutaan
sijoittamaan paaliittyman kohdalle.

Radan poikki meneva kokoojakatuyhteys on suunniteltu ratkaistavan alikululla eli katu menee ra-
dan alitse (asemakaavaluonnos 2024). Valtatien ja radan valiin tarvitaan katuliittym& Teerikan-
kaan teollisuusalueen suuntaan. Liittym&n kohdalla valtatien ja radan valimatka on liian lyhyt sel-
laiseen ratkaisuun, jossa kokoojakatu alittaisi radan ja ylittaisi valtatien. Kadun pituuskaltevuus
olisi liilan suuri ramppi- ja katuliittymille, varsinkin kun kadulla liikkuu runsaasti raskaita ajoneu-
voja. Ratkaisu voi olla, etta kokoojakatu alittaa sekéa radan etta valtatien. Talléin katu on leik-
kauksessa myds katuliittyman kohdalla.

Perusverkon eritasoliittyman etuja ovat muun muassa
o yksi liittyma alueelle on selkeé ja helppo opastaa valtatielta
e eritasoliittyméa on erittain hyva ratkaisu valtatien standardin kannalta eli mahdollistaa ohi-
tuskaistojen rakentamisen, eika liittymista ole haittaa paatien pitkamatkaiselle liikenteelle
e liikenteen sujuvuus ja turvallisuus ovat hyvat

Valtatien etelapuolella olevat yksityistiet ja -liittyméat johdetaan eritasoliittymaén. Eritasoliittyman
yhteyteen on syyté toteuttaa joukkoliikenteen pysékit.
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Kuva 17. Valtatien liittymien ja rinnakkaistien periaatteelliset sijainnit eritasoliittyman osalta.
Valtatien pohjoispuolella rampit voivat olla vain silmukkana uuden liityméan luoteispuolella maan-

kayton ja siihen liittyvan katuliittyméan takia, ks kuva 18. Valtatien etelépuolella rampit voivat olla
silmukkana tai suorina, ks. kuva 19.
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Kuva 18 Perusverkon eritasoliittyma Teerikankaan p&aaliittyméassa, mitoituskuva. (Sweco ja Ram-
boll 2024).
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Ve 1, Silmukkarampit
risteyssilan jalken

Ve 2, Silmukkarampit ris-
teyssillan samalla puolella

Ve 3, Silmukka ja suo-
rat rampit (puolirom-
binen eritasoliittyma)
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Kuva 19 Perusverkon eritasoliittyméan ramppivaihtoehdot (kuvan taustalla kuvan 18 mitoituskuva).
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5. Liikennejarjestelyjen suositukset

5.1 Liittymat

Teerikankaan paaliittyméksi muodostuu alueen lansiosaan rakennettava liittyma, joka palvelee
myo6s Pyhanselan alueen lapi menevéa kokoojakatua. Liittymaén rakennetaan aluksi sivusuunnan
tulppasaareke, valtatielle vasemmalle kdantyvien kaista ja idan suunnasta paasuunnan erotettu
oikealle kdantymiskaista. Asemakaavan aluevaraussuunnitelmassa vasemmalle kdéntyvien kaista
on suunniteltu korokkeellisena, jotta tilavaraus on riittava. Kanavointi kuitenkin tehtaneen tiemer-
kinnoin, silla se soveltuu paremmin maaseutuolosuhteisiin, mutta asia ratkaistaan tarkemmassa
suunnitteluvaiheessa.

Jos liittyma palvelee vain Teerikangasta, eika idan suunnasta saavu raaka-aineita tm. raskailla
ajoneuvoilla, voidaan oikealle kdantyvien kaista jattaa varaukseksi.

Paaliittyméan alueella maankéaytdssa varaudutaan eritasoliittymééan, joka on tarpeen joko valtatien
ohituskaistajérjestelyjen takia tai jos likennemaéara kasvaa huomattavasti enemman kuin tassa
on ennustettu.

Teerikankaan alueelle paasee jatkossa myos Pyhaselantien kautta ja sen nykyisen valtatieliitty-
man kautta. Tassa on arvioitu, ettd Teerikankaan alueen teollisen toiminnan raaka-aineita kuljete-
taan siind maarin idadn suunnasta, etta valtatielle tarvitaan padsuunnan erotettu oikealle kaanty-
miskaista. Ennustetun liilkennemaaran perusteella valtatielle on syyta tehda vaistétila liittyman
kohdalle, mutta maankaytdssa on hyva varautua vasemmalle kadantyvien kaistaan.

5.2 Jalankulun ja pyodréaliikenteen ratkaisut

Koko kaavaillun Pyhanseldn maankéayton perusteella osin jalankulkua mutta ainakin pydraliiken-
nettd tulee olemaan siind méaarin, ettd valtatien suuntaisesti tarvitaan jalankululle ja pyo6réliiken-
teelle oma reitti. Muhoksen suunnassa vaylan ”paa” on noin neljan ja Utajarven suunnasta noin
kuuden kilometrin etaisyydella. Valtatien piennar ei ole riittava ratkaisu, vaan tarvitaan erillinen
vayla tai autoliikenteen osalta vahaliikenteinen sekavayla. Lahtékohtana voidaan pitaa erillista ja-
lankulun ja pyoréliikenteen vaylaa, joka kulkee valtatien pohjoispuolella. Vaylan toteuttamisen
ajankohta ja vaiheittain rakentaminen riippuvat uuden maankayton laajuudesta ja pyoréaliikenteen
suosiosta seké siitda, miten Pyhanselan jalankulun ja pyoréliikenteen yhteydet toteutetaan. Valta-
tien suuntaiselle vaylalle on syyta tehdéa vahintdan kaavalliset aluevaraukset.

Paasuunnasta erotettujen oikealle kdaantymiskaistojen haaste on se, ettd samassa yhteydessa ei
voi olla sivusuunnan ylittavaa ja paatien suuntaista jalankulku- ja pyoratieta. Paaliittyman ja itai-
sen liittyman lahelld pydratien tulisi olla ensimmaisessé katuliittymassa.

Pyhanselan suuntaan menevan kokoojakadun varteen on syytéd rakentaa erillinen jalankulun ja
pydréaliikenteen vayla.

5.3 Joukkoliikenne

Pyhanselan kaavarunkovaiheen liikenneselvityksessa on hahmoteltu, ettd Muhoksen taajaman ja
Pyhanselan vélilla voisi olla paikallista joukkoliikennettd. Se kayttaisi todennéakdisesti Pyhénselan
lapaisevaa kokoojakatua. Pitkdmatkaista joukkoliikennetta on puolestaan valtatiellda. Seka valta-
tiella ettd kokoojakadulla on syyta varautua pysakkiratkaisuihin.
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5.4 Erikoiskuljetukset

Valtatien ja alueen maankayton liikenneratkaisuissa varaudutaan erikoiskuljetuksiin. Kun valta-
tiella on tasoliittymia, tarkemmassa jatkosuunnittelussa varmistetaan erikoiskuljetusten onnistu-
minen, mutta niissé ei tarvita erikoisratkaisuja. Eritasoliittymaa on tutkittu periaatteella, jossa ris-
tedvat tie alittaa valtatien, joten siindkaén ei ole valtatien erikoiskuljetusten osalta haasteita.

Rautatien pohjoispuolelle suuntautuvat korkeat erikoiskuljetukset eivat mahdu tulevasta radan
alikulusta, joten ne kayttavat reittindadn Pyhaselantieta. Sen tasoristeyksessa on varmistettava
ajolinjoihin ja itse tasoristeykseen liittyvét tarvittavat erikoisratkaisut.

6. Liikenteelliset vaikutukset

Teerikankaan alue liittyy valtatiehen 22 uuden liittymé&n ja Pyh&nsivuntien kautta. Uusi liittyméa
palvelee tulevaisuudessa koko Pyhéaselan aluetta. Liikenteellisten vaikutusten arviointi on laadittu
sekéd koko Pyhénselan alueen maankayton etté vain Teerikankaan alueen pohjalta. Arviointi on
tehty asiantutijatydna ja apuna on kaytetty aikaisemmin valmistunutta Pyhanselan kaavarungon
lilkkenneselvitysta ja Oulun seudun liikennemallia.

Maankayttohankkeilla on vaikutusta valtatien pitkdmatkaiseen ettd alueen paikalliseen liikentee-
seen. Paikallisena lilkenteené on tassa arvioitu Teerikankaan ja koko Pyh&nselan sekd Muhoksen
taajaman ja naiden valiin jdavien alueiden valista ja sisdista liikkennetta. Pitkdmatkaisen ja paikal-
lisen liikenteen vaikutuksia on vaikea erottaa toisistaan, koska valtatie palvelee molempia. Ar-
vointi onkin tehty paaosin tie- tai liilkennemuotokohtaisesti.

6.1 Valtatien liikenne Muhoksen taajaman ulkopuolella

Teerikankaan ja taajaman valinen jakso

Valtatien liikennemaara kasvaa merkittavasti Teerikankaan ja Muhoksen taajaman valilla. Liikenne
kasvaa vuoteen 2060 noin kolmanneksen, jos koko Pyhanselan alueen maankayttd toteutuu mas-
terplanin ja kaavarungon mukaisesti. Teerikankaalta itdan pain kasvu on noin 15%.

Ennustetun kasvun perusteella valtatien liikenne Teerikankaan ja taajaman valilld on noin 4300
autosta noin 5700 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL). Ennustettu kokonaisliikennemaara on samaa
suuruusluokkaa, kuin valtatiella on nykyaan Ylikiimingintien liittymasta Oulun suuntaan. Valtatiella
jonoutuminen liikenteen vilkkaimpina aikoina kasvaa, ja nopeusrajoitus on oltava 80 km/h paa-
osin liittymien seka jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden ylitysten takia. PitkAmatkaisen liikenteen su-
juvuus heikkenee hiukan, kun kesédajan 100 km/h-rajoitus muuttuu 80 km/h:iin Hyrkkaan ja Tee-
rikankaan valilla. Jalankulku- ja pyoratien lisdrakentamisen yhteydesséa on syyta varmistaa valta-
tien ristedminen eli vilkkaimpiin paikkoihin on toteutettava alikulkuja esimerkiksi Hyrkkaan ja
mahdollisesti Honkalan alueilla. Yksityisteiden liittymé&jarjestelyt ja mahdolliset rinnakkaistieyhtey-
det esimerkiksi maatalousliikennetta varten on myos ratkaistava. Liikennejarjestelyt kohdistuvat
erityisesti Hyrkkaan alueelle, missa on useita liittymia valtatielle.

Paikallisen liikenteen sujuvuus heikkenee jonkin verran valtatien liikennemé&érédn kasvun myota,

silla sivusuunnalta on nykyista hankalampi paasta liittymaan valtatielle erityisesti liikenteen vilk-
kaimpaan aikaan.
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Jos arvioidaan pelkastaan Teerikankaan aiheuttamaa liikenneméaaran kasvua, liittymien kehitta-
mistarve on vastaava kuin edella. Paikallisen liikenteen sujuvuus ja turvallisuus heikkenevat vain
hiukan.

Liikennemdaran muutos verrattuna nykytilaan
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Kuva 20. Koko Pyhénselan uuden maankayton tuottaman liikenteen vaikutus kokonaisliikennemaaraan nykyti-
laan suhteutettuna, ennuste vuodelle 2060.

Taajamasta Oulun suuntaan

Taajaman lansipuolella liikennemé&éaré on ennustetilanteessa noin 6700-10 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Vertailukohtana voidaan pitda valtatien nykyisia likennemaaria Madekosken ja linatin
valilla Oulussa. Siella liittyvilla teilla on suurempia liikennemaaria, ja siksi on tehty liittymien erita-
soratkaisuja ja keskikaide- ja nelikaistaisuusratkaisuja. Vaylaviraston "Tien poikkileikkauksen
suunnittelu” -ohjeessa on todettu, ettd tavanomaisen yksiajorataisen tien vuorokausiliikenteen
maksimi on noin 9000 ajoneuvoa, mutta samalla on todettu, etta tien kapasiteetti on syyta arvi-
oida toimivuus- ja vélityskykylaskelmin. Ne on syyta tehda tulevaisuudessa, kun nahdaan liikken-
nemaaran todellinen muutos. Valtatien liikennemaaran todennékdinen kasvu ilmankin koko Py-
hanselan alueen maankayttda vaatii valtatieliittymien kehittamista Muhoksen taajaman lansipuo-
leisella jaksolla. Esimerkiksi kanavoinneilla on mahdollista lisata liikenteen sujuvuutta turvalli-
suutta Ylikiimingintien ja Tyrnavéantien liittymissa. Lisaksi tarivtaan jalankulkun ja pyoraliikenteen
alikulkuja ja yksityistiejérjestelyja.

6.2 Valtatie taajaman kohdalla

Valtatie on nykyisin Muhoksen taajaman paavayla, ja sen varrelle ovat keskittyneet suurin osa
alueen kaupallisista palveluista. Valtatien vélittdtmassa laheisyydessa on myds muita merkittavia
palveluita, kuten koulu. Valtatietd voi kuvata taajaman kauppatieksi, ja alueella on paljon liittymia
ja suojateita. Vilkkaimmat liittymé&t ovat joko liikennevalo-ohjattuja tai kiertoliittymiéa.

Liikennemaara kasvaa ennusteen mukaan noin 8600 ajoneuvosta noin 9700 ajoneuvoon. Verrok-
kikohteena voi osin kayttaa lin taajamaa, missa liilkennemaarat ovat nykyisin yli 10 000, mutta
siella ei ole valtatiella suojatieta ja liittymia on vain muutamia. Muhoksella nykyisilla liikennejar-
jestelyilla liikenteen sujuvuus on ennustetilanteessa edelleen kohtuullista, mutta jonoutuminen
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kasvaa ja valtatien suunnassa lilkennevirran pysahtelyt lisddntyvat. Kiertoliittymissa valtatien lii-
kennevirta on niin voimakas, etta vaistamisvelvolliselta suunnalta liittymaan paasy on liikenteen
vilkkaimpaan aikaan hankalaa. Moottoriajoneuvoliikenteen turvallisuus heikkenee hiukan. Onnet-
tomuuksien vakavuus sailyy padosin nykyiselldan, silla ajonopeudet ovat alhaisia. Paastdjen
maéra arvioidaan kasvavan, jos arvio tehdaan nykyisen kaltaisella kalustolla ja jos raskaan liiken-
teen maara kasvaa arvioidusti. Lisdys johtuu myds liikkenteen sujuvuuden heikkenemisesta. On
kuitenkin todennakdista, ettd raskaan liikenteen kalusto kehittyy tulevaisuudessa entista vahem-
pipaastdisemmaksi. Valtatien suuntaisen liikenteen sujuvuutta voidaan teoriassa parantaa lisaa-
mall& kaistoja, mutta se ei ole jarkevad nykyisessa taajamarakenteessa, tai siis rakentamisesta
aiheutusi merkittavid muutoksia alueen maankayttéon ja toteuttaminen olisi kallista. Sivusuunnan
sujuvuutta voidaan parantaa lisddmalla liikennevalo-ohjauksia taajamaliittymiin seka mahdolli-
sesti myds rakentamalla ns. saanndéstelyvalot kiertoliittymiin. Niiden tarvetta arvioidaan, kun nah-
daan liikenteen kasvun todellinen méaara ja sen vaikutukset taajamaliikenteeseen.

Maakunta- ja kunnan yleiskaavoissa Muhoksen taajaman kohdalle on osoitettu valtatielle ohikul-
kutie. Pyhaselan liikenneselvityksessé on todettu vanhan selvitykseen perustuen, ettd 70 % valta-
tien liikenteesta siirtyy ohikulkutielle. Ohikulkutie parantaa merkittavasti liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta seka valtatiella etta valtatielta sivuun jaavalla tiellda. Ohikulkutien linjauksesta riip-
puen vaikutuksia on my6s taajaman ulkopuolella. Ohikulkutien tarkemmasta suunnittelusta tai to-
teutuksesta ei ole olemassa mitaan aikatauluja tai rahoitussuunnitelmiakaan.

6.3 Joukkoliikenne

Valtatieta pitkin kulkevan pitkdmatkaisen joukkoliikenteen sujuvuus heikkenee hyvin vahan liiken-
teen maaran kasvun ja jonoutumisen seké taajaman kohdalla sujuvuuden pienen heikkenemisen
myoé6ta. Kaytannossa tama nakyy siina, etta valtatien korkean ajorajoituksen alueella pysakilta
lahteminen vaikeutuu ja taajamassa liittymien toiminta on hieman nykyista heikompaa.

Maankayton kasvu lisda joukkoliikenteen potentiaalia, eli kayttajia on aiempaan enemman niin
pitkan matkan etta paikalliselle joukkoliikenteelle. Pyhédnselan kaavarungon liikenneselvityksessa
on myos esitetty, ettd Oulun suunnan linja jatkaisi Pyhanseléan alueelle. Jos kysyntéa syntyy riitta-
vasti, voi taajaman ja Pyhanselan alueille syntya oma sisainen joukkoliikennetarjonta. Jos Muhok-
selle liikennéidédéan jatkossa myos lahijunaliikenteelld, voi sisaiselle joukkoliikennelinjalle olla huo-
mattavaa kysyntééa. Joukkoliikenteen kannattavuus riippuu paljon tydpaikkamaaristd, ihmisten
halusta kayttaa joukkoliikennettéd ja myos tydvuorojen alkamis- ja padattymisajankohdista.
Valtatiella pysakin on keskitettava lahtokohtaisesti jalankulun alikulkujen yhteyteen.

6.4 Jalankulku ja pyoraliikenne

Valtatien liikkennemaarat ovat niin suuria tulevaisuudessa, etta jalankululle ja pyo6réliikenteelle tu-
lee olla erilliset vayldnsa. Valtatien suunnassa yhteys voi olla yhteinen moottoriajoneuvoliikenteen
kanssa silloin, kun moottoriajoneuvoliikenne on vahaistd, esimerkiksi ajoa muutamille asuinta-
loille. Risteavat ratkaisut on oltava eritasoratkaisuja taajaman ulkopuolella ja sen reuna-alueilla.
Taajaman sisalla ei alikuluille ole tilaa vaan suojateiden ja mahdollisten pyorateiden jatkeiden tur-
vallisuus on varmistettava liikennevalo-ohjauksella tai kiertoliittymill&.
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